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計畫緣起及目標 壹、計畫背景說明1.1

主線：全⻑2.75公里/延伸線：全⻑1.36公里

110年11月完成可行性評估

透過替代道路分流車流量，紓解縣
道122 線假日交通壅塞

改善假日遊憩運輸服務品質，促進
地區觀光產業發展

強化上坪溪兩岸地區間之連結，提
升地區互動與發展

健全五峰鄉聯外動線交通，避免單
⼀動線缺失

完善生活圈道路系統，提升運輸服
務品質
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計畫區現況1.2

 上坪溪左岸：台68線/台3線路口往南，沿河街(路寛4~6M)⻄側建物密集、東側為竹
東堤防，重要據點包括竹東生態公園、員崠淨口廠取水口、員崠國小、員東國中等。

 上坪溪右岸：整體地勢較平坦，橋頭往南依序為新庄子堤防(667M)、田寮坑排水及
田寮坑堤防(⻑度2557M)。堤後道路(田洋街56巷)寬約3~4M，東側主要為農田、農
作物及零星建物。

壹、計畫背景說明
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新闢道路必要性1.3

新闢平行道路並連結至台68線(快速道路系

統)，快速疏運假日觀光車流。

紓解市區過境車流，提升休閒運輸服務品

質；健全運輸路網、提升土地利用發展。

新闢平行道路並連結至台68線(快速道路系

統)，快速疏運假日觀光車流。

紓解市區過境車流，提升休閒運輸服務品

質；健全運輸路網、提升土地利用發展。
 122線往返五峰景點車流，行經竹東
市區，通過性造成干擾及交通壅塞。

壹、計畫背景說明

 目標年(130年)平日：交通量成⻑有限，可
維持C級以上服務水準。目標年假日：觀光
旅次成⻑帶動，服務水準較平日下滑。

 台3線及竹東大橋出現E級服務水準；122線
東峰路及南清公路服務水準亦較現況下滑。

道路名稱 方向
現況(假日尖峰) 目標年 

交通量
(PCU) V/C 服務

水準
交通量
(PCU) V/C 服務

水準

台68線 往南 1,010 0.30  B 1,596 0.48 B 
往北 1,178 0.35  B 1,208 0.36 B 

台3線(中
豐路) 

往東 1,515 0.78  C 1,733 0.89 D 
往西 1,305 0.67  C 1,938 0.99 E 

竹東大橋 往東 956 0.49  B 1,827 0.94 E 
往西 987 0.51  C 1,597 0.82 D 

縣122 
(東峰路) 

往南 312 0.26  B 787 0.66 C 
往北 333 0.28  B 839 0.70 C 

南清公路 往南 267 0.22  A 541 0.45 B 
往北 320 0.27  B 597 0.50 B 
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前期研究成果彙整2.1 貳、路線方案研擬與說明

 地方共識：有必要性，應積極爭取闢建 地方共識：有必要性，應積極爭取闢建
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路線方案說明-主線2.2 貳、路線方案研擬與說明

 主線：起於竹東大橋東側(台3線里程74.05k)，沿上坪溪右岸往南，闢建橋梁跨田寮坑幹線
利用既有堤後道路(田洋街56巷)拓寬，以高架跨越上坪溪，終點銜接122線/竹39線
路口(122線里桯約24.7k)。全⻑2.935公里；高架段二處，⻑度145公尺及285公尺。
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路線方案說明-延伸線2.3 貳、路線方案研擬與說明

 延伸線(軟橋段)：因應地方要求：增加至軟橋路線

 左岸方案：(可行性)原規劃方案
 右岸方案：替選方案
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路線方案說明-延伸線2.3 貳、路線方案研擬與說明

 延伸線左岸方案：

 平面銜接主線里程2K+560處，
利用既有堤後道路拓寬改善；
往南至軟橋地區與 122線
(26.25k)平面銜接。

 全⻑1.35公里，高架段⼀處
(1.18k~1.3k)，⻑度120公尺。

 路線行經寶二水庫引水路線：
-引水路相關設施：巴歇爾量水水槽、
平地段暗渠。
-堤後道路為引水路設施維修使用空間。

 住⺠意願之考量：
-堤後道路，為當地居⺠活動及休閒散步
區域，開闢連外道路恐影響居住安寧。
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路線方案說明-延伸線2.3 貳、路線方案研擬與說明

 延伸線右岸方案：
 主線里程約2K+273處(跨上坪溪
橋前)，直接往南，沿上坪溪右
岸闢建道路，後以橋梁闢跨越上
坪溪至左岸與縣道122線(約里程
26.25K處)銜接。

 路線全⻑1.84公里；除起點段為
平面段外，其餘均採高架佈設，
⻑度為1,440公尺。

 工程及區位限制大、費用高
-位於上坪溪河道束縮及攻擊岸
高差大且腹地不夠，無法利用
河堤共構施作。

 生態、環境衝擊較大
-行經區域多位於山坡地，受地形地貌影響，近八成路段須以高
架方式佈設，不僅經費龐大，且對環境生態影響甚大。

高差50公尺
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運輸效益分析2.4 貳、路線方案研擬與說明

路段 方向
無計畫道路(A)  有計畫道路(B) 交通量變化

流量 
(V) V/C 

服務

水準
流量 
(V) V/C 

服務

水準
(B-A)/A%

台68線 
往南 1,596 0.48 B 2,089 0.62 C 30.9% 
往北 1,208 0.36 B 1,723 0.51 C 42.6% 

台3線 
(中豐路) 

往東 1,733 0.89 D 1,879 0.96 E 8.4% 
往西 1,938 0.99 E 2,069 1.06 F 6.8% 

竹東大橋 
往東 1,827 0.94 E 2,446 1.25 F 33.9% 
往西 1,597 0.82 D 2,182 1.12 F 36.6% 

縣122 
(東峰路) 

往南 787 0.66 C 302 0.25 B -61.6% 
往北 839 0.70 C 355 0.30 B -57.6% 

竹39 
往東 69 0.10 A 113 0.16 A 62.3% 
往西 90 0.13 A 137 0.20 A 51.4% 

計畫道路 
往南  - -  - 707 - - - 
往北  - -  - 667 - - -  

 ⺠國130年為交通影響分析目標年
 目標年若有新闢道路開闢，可導引通過性車流，移轉東峰路約58~62%交通量；
道路服務水準可由C級提昇至B級以上。

 新闢道路交通量約667~707(PCU/時)，建議佈設標準雙車道(雙向各⼀快⼀慢車道)

● 新闢道路對紓解122線交通壅塞，確有效益。
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道路工程-橫斷面配置2.5 貳、路線方案研擬與說明

 路幅寬度16M，採中央設置標線分隔，雙向各⼀車道(3.5M)、⼀慢車道(2.0M)。
 設施帶寬1.75公尺，佈設順里程樁位左側，以生態(草)溝方式設計，配合進水
井及植生溝，增加逕流儲存與滲透的功能。

 考量人本需求，於鄰近⺠居側(順里程樁位左側)，佈設1.75公尺寬人行道，提
供⺠眾安全舒適之通行空間。

 多為平面佈設，包括新闢路段及既有道路拓寬。

平面段(新闢) 平面段(拓寬)



YCEC邑菖工程顧問有限公司 12

道路工程-橫斷面配置2.5 貳、路線方案研擬與說明

 側車道位於主線順里程樁左側，
路寬9M，採單車道雙向通行。

 引道段銜接橋梁與平面道路，
路寬10M，佈設雙向各⼀混合
車道(3.5M)。

主線側車道

引道段
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道路工程-橫斷面配置2.5 貳、路線方案研擬與說明

 路寬10M，採中央設置標線分隔，
雙向各⼀混合車道(3.5M)，兩側設
1.5M路肩(設施帶)。

 側車道位於延伸線順里程樁右側，
路寬9M，採單車道雙向通行。

一般段

側車道段
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交通工程-橫交路口銜接規劃2.6 貳、路線方案研擬與說明

1

3

2
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交通工程-橫交路口銜接規劃2.6 貳、路線方案研擬與說明

4

5

花草林

26.25K
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工程經費與工期2.7 貳、路線方案研擬與說明

 工程項目包括：道路、橋
梁、排水、照明及交通等。

 主線：15.15億元。
 延伸線(左岸)：4.79億元
 延伸線(右岸)：23.47億元

 主線：⻑度2.935km，
工期約1,080天。

 延伸線(左岸)：1.35km，
工期約 750天。

 延伸線(右岸)：1.84km，
工期約 1,350天。

項次 項 目 主線(萬元) 延伸線(左岸) 延伸線(右岸)
一 發包工程費

(一) 直接工程費 114,595 35,788 178,492
(二) 職業安全衛生管理費 1,146 358 1,785
(三) 工程品管費 1,719 537 2,677
(四) 工程保險費 1,146 358 1,785
(五) 包商利潤及管理費 11,861 3,704 18,474
(六) 營業稅 6,523 2,037 10,161

工程建造費合計 129,320 40,386 201,428
工程發包費合計 136,990 42,781 213,374

二 技術服務費

1 工程設計服務費 4,451 1,566 6,758
2 監造技術服務費 3,390 1,217 5,120

小計 7,841 2,783 11,879
三 工程管理費 797 333 1,157
四 出流管制計畫技術服務費 200 100 -
五 水土保持計畫技術服務費 200 100 300
六 地質鑽探費 209 77 594
七 地形測量 (含路權樁位放樣2次) 170 72 84

公共工程生態檢核費
(施工前、施工期、營運期)

九 環境監測 (施工前、施工期、營運期) 1,144 400 1,270
十 工程預備費 (約直接工程費*3%) 3,438 1,074 5,355

十一 空氣污染防治費 384 120 597
工程預算合計 151,481 47,940 234,710

八 110 100 100
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土地取得成本分析3.1 參、用地取得與配合措施

項目

路線別 
公有地 私有地 未登錄地 合計 

面積 百分比 面積 百分比 面積 百分比 面積 百分比 
主線 25,141 42.6% 32,579 55.2% 1,306 2.2% 59,026 100.0% 

延伸線 17,304 63.6% 9,504 34.9% 417 1.5% 27,225 100.0% 

合計 42,445 49.2% 42,082 48.8% 1,723 2.0% 86,251 100.0% 

估算依據
-依內政部「不動產交易實價查詢
系統」登錄各路線方案區段鄰近
範圍，實際交易案例價格估算。

 土地取得費用估算

 拆遷補償費用估算
估算依據
-參照「新竹縣辦理公共工程拆
遷建築改良物查估補償辦法」。
-考量規定限期內自動拆遷獎勵
金(以五成估之)。

 用地取得成本

路線別
 
建物類型 

主線 延伸線 

棟數
樓地板面積
(平方公尺)

複價
(萬元)

棟數
樓地板面積 
(平方公尺) 

複價 
(萬元) 

RC 混凝土 (2R)    2 95.7  173.4 
鐵皮屋-重(1M) 8 288.8 319.8 5 67.3 74.5  
鐵皮屋-重(2M)    1 58.5  73.7  
鐵皮屋(1T) 10 94.5 77.6 6 50.4  41.4  

簡陋磚造屋(1B) 1 8.8 7.6 5 275.2 236.5 
合  計 19 392.1 405.0 19 547.0 599.5 

路線別
項目 主線 延伸線 主線+延伸線

用地取得費 16,037.2  2,639.8 18,677.0 

建築物拆遷補償費 405.0  599.5  1,004.5  

農林作物補償遷移費 206.3  56.9  263.2  

合  計 (萬元) 16,648.4  3,296.2 19,944.6 
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配合措施-竹東大橋配合改善3.2 參、用地取得與配合措施

 起點路口與竹東大橋、台68匝道瓶頸路段整合規劃
 新闢匝道避免直行與上匝道車流之干擾與回堵問題
 台68匝道改善涉及交通部公路局權責，規劃進行中。

「台 3 線竹東大橋銜接台 68
線匝道改善規劃初步評估」

交通部公路局北區養護工程處新竹
工務段；t期中報告(審查)
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3.2 參、用地取得與配合措施配合措施-地區道路串連構想

 既有道路拓寬：

-利用田洋街56巷拓寬，連結
竹33線與計畫道路。
-考量經費撙節。(420公尺)

 闢建橫向道路連結計畫道路
與竹33線，完善區域路網，
交通功能提升。

 新闢連結道路：

 田寮國小前方約200公尺處往⻄
-考量區位及土地紋理。(350公尺)

 田洋街231號前竹33線，90公尺
⻑巷道往⻄連結田洋街56巷及計
畫道路。(200公尺)
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開闢效益及建設費用4.1
\

 分流122線車流；紓解假日122線竹東市區交通壅塞。

 健全區域路網；連通竹東、橫山、五峰及北埔等地。

 促進土地利用發展；提升上坪溪兩岸土地發展強度。

 改善遊憩運輸服務品質；促進地區觀光產業發展。

 串連上坪溪兩岸；強化地區連繫往來。

肆、評估建議及後續推動

項 目 主線 主線+延伸線
(左岸) 

主線+延伸線
(右岸) 

路線長度(公尺) 2,935 4,285 4,775 

橋梁段長度(公尺) 430 550 1,870 
建

設

費

用 

工程經費(億元) 15.15 19.94 38.62 

用地費用(億元) 1.66 1.99  1.86 

合計(億元) 16.81 21.94 40.48 

建設費用(工程+用地)：

主線：16.81億
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路線評估及推動建議4.2 肆、評估建議及後續推動

 本案計畫道路確有闢建之必要性及急迫性；
經費龐大，須申請中央補助。

 建議主線先行推動：可分期推動、經費較低
無須重做環評，可縮短時程，較易獲得中央
經費補助)。

 延伸線(軟橋段)再行評估適宜方案(左岸或右
岸)及取得共識後推動。

前期(民國)100年估算
經費14億；現為22億

●主線先行推動

軟橋段再行評估
適宜方案
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後續工作事項及進度 肆、評估建議及後續推動4.3

環境影響評估
(環境影響說明書)

提送環保主管機關審議

 基本資料調查與分析

 交通運輸需求分析與預測

 路線方案研擬

 工程規劃(道路、橋梁、排

水、大地、交通、景觀…)

 用地可行性及土地成本分析

 經濟效益評估

 相關法令適用性分析

 計畫推動及執行

 期末階段地方說明會

已完成

 完成綜合規劃期末報告及審查

 依審查及地方意見修訂期末報告

 核定後30天後提送報告定稿本
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後續執行與推動4.4

 本案為工程綜合規劃暨環境
影響評估階段，計畫核定後，
後續尚須工程設計、用地變
更及取得等作業，方可發包
施工。

 爭取中央經費補助(提報生
活圈道路系統建設計畫)。

後續階段

現階段

肆、評估建議及後續推動
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連絡窗口4.5

聯絡方式

邑菖工程顧問有限公司

地址:新北市永和區保生路2號19F-3

新竹縣政府工務處土木科

地址: 新竹縣竹北市光明六路10號

聯絡人：黃技師
電 話：02-29279609~17
傳 真：02-29279617
E-mail：shen2680@ms13.hinet.net。

聯絡人：羅技士
電 話：03-5518101~2601 
傳 真：03-5519042
E-mail：1002513@hchg.gov.tw

肆、評估建議及後續推動
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簡報完畢
敬請指教




