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公共自行車潛力評估及劃定原則 

分期分區發展 

預期效益 

後續推動進度＆座談會討論議題 



計畫背景與座談會目的說明 

計畫緣起與目的  

以政府為主導單位推動之公共自行車亦在世界各地
蔚為風潮，國內目前也已有 13個縣市投入公共自行
車租借系統建置與營運 

加上近年新竹縣政府致力推動綠色運輸，因此藉由
公共自行車系統之導入，提升新竹縣公共運輸之可
及性及擴大服務範圍 

座談會目的 

 邀請鄉鎮市長、民意代表，共同探討新竹

縣發展公共自行車之可行性。 

 凝聚對新竹縣公共自行車發展的共識。 

 提供公共自行車建置與後續營運規劃建言。 
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連江縣 

澎湖縣 

基隆市 

宜蘭縣 

花蓮縣 

臺東縣 

屏東縣 

高雄市 

臺南市 

南投縣 

嘉義縣 

嘉義市 

雲林縣 

彰化縣 

苗栗縣 

臺中市 

新竹縣 

桃園市 

新竹市 

臺北市 

新竹縣愛心自行車租賃系統 

YouBike1.0、2.0 

YouBike1.0 

YouBike2.0 

Moovo 

T-Bike 

Pbike 

K-Bike 

           

MOOVO 

淡水、三重、
板橋、新店 

電動輔助自行車 
(共享單車) 

           
Be-Bike 

臺南市區 

電動輔助自行車 
(共享單車)  新竹縣政府 

 文化中心 

 新瓦屋 

 高鐵新竹站 

 竹東之星（竹東動漫園區） 

 富林加油站 

新竹縣愛心自行車租賃系統 

YouBike1.0 

YouBike2.0 

Pbike 

T-Bike 

MOOVO 

            特約商店、景點 

QBee 

電動輔助自行車(民營) 

竹科 K-Bike 

金門縣 

新北市 



規劃執行工作過程 

1.鄉鎮市深度訪談 

桃園市政府 
經濟發展局-黃副局長 

新北市政府 
交通局-朱主任秘書、葉股長 交通局運輸科-曾科長、甘股長 

桃園市政府 新竹市政府 
交通處 林副處長 

臺中市政府 
交通局- 許專委 、曹股長 

新豐鄉 許秋澤 鄉長 竹北市 何淦銘 市長 湖口鄉 林志華 鄉長 竹東鎮 張順朋 鎮長 橫山鄉 張志弘 鄉長 
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2.縣市政府深度訪談 
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規劃執行工作過程 

3.座談會及論壇辦理 

110/06/05 
公共自行車vs共享自行車論壇 

110/08/05 
大新竹公共自行車租賃系統整合規劃座談會 

110/03/23 
新竹縣公共自行車租賃系統建置可行性評估規劃座談會 



規劃執行工作過程 

4.民意電訪 

5.營運商深度拜訪 

6.站點及路廊現勘調查 

 
(Qbee)黃執行長 

 
(Moovo)沈經理 

 
( YouBike ) 何總經理 

 
(GoShare)姜總監 

 
(HERE) 
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調查共計撥號5518筆，有效樣本數391份，加權後樣本數
386份。 

中華大學民意調查研究中心 



鄉鎮市公共自行車潛力評估 

人口密度 

30% 

人口 

交通 
運輸 

其他 
公共 
設施 

產業
經濟 

40% 

20% 

10% 

公共自行車系
統評估項目 

總人口數 人口組成 

人口分布 

年齡層 

人口密度 *2萬人以上之聚居地，其人口密度
達每平方公里300人以上者 

都市化地區 

大眾運輸 場站 

高鐵 

臺鐵 

客運 

二等站 
三等站 

*以車站營運收入和客
貨運業務為評定站 

公路客運 

市區客運 

機關 學校 市場 

公共設施 

停車場 公園/綠地 體育場 
其他 
設施 

重劃區 大型開發建設 

產業經濟 其他/ 
具規模產業區 產業園區 

*中華民國統計資訊網- 
都市化地區分類定義 

學齡 
12~22歲 

上班族 
18~64歲 

 考量縣府財政負擔及管理維護須逐步推動，因此進行劃定原則研擬。 
 因此依據各鄉鎮人口數(潛在使用者)、交通運輸(交通連接性)、公共設施及產業

經濟等四大面向，經綜合評估後，竹北市、竹東鎮、湖口鄉、新豐鄉列為優先
推動鄉鎮市。 
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新竹市 

寶山鄉 

芎林鄉 

關西鎮 

新埔鎮 

橫山鄉 

楊梅區 

龍潭區 

平鎮區 

鐵路(高鐵、臺鐵) 

公路客運路線 

頭份市 
竹南鎮 

北埔鄉 

峨眉鄉 
尖石鄉 

新豐鄉 

湖口鄉 

竹北市 

竹東鎮 
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優先推動鄉鎮市站點總量推估 

行政區 

公共自行
車潛在使
用量推估
(人/日) 

站數推估 
車輛數推

估 

竹北市 6,421 50 375 
竹東鎮 3,105 20 150 
湖口鄉 2,525 17 128 
新豐鄉 1,839 13 97 

總計 100 750 

參考已建置國際城市及台灣縣市做法 
本計畫設置站數及車數推估原則： 
 主要使用族群 : 通勤、通學 
 站點 : 每1平方公里約0.07~1.6站 
 車數 : 人車比約為1.31~2.82(輛/千人) 
 
新竹縣公共自行車站數及車數推估 
 站點 : 100~2,284站 
 車數 : 人車比約為750~1,613(輛/千人) 



公共自行車站點及路廊劃設原則 

 站與站間距預計以500公尺為基礎，確保最大服務範圍。 

 潛在主要使用族群為通勤通學 

 設站位置以鄰近交通轉運站、公共設施或建設、學校等其他公共性地點為主。 

 站點最佳區位建議以街角為優先考量，以便來自各方向使用者方便尋得租借站。 

 站點盡量不設置在固定公共障礙物旁。 

路廊規劃 
運輸型友善性規劃原則主要為 。 

 自行車專用道路  

 人行道空間型式  
 

 道路空間騎乘型式  

設站原則 
考量使用率與周轉率，規劃站點需符合簡單易尋、站距適當等要件 

人口密度 

都市計畫 
8 

類型 次類型 內容 

轉乘
服務
型 

- 
臺鐵車站、高鐵車站、客
運站 

公共
服務
型 

機關 

政府、公所、警察局、衛
生局、圖書館、戶政事務
所、消防局、郵局、衛生
所、派出所、活動中心、
農會、服務中心……等 

學校 
國小、國中、高中、大專
院校 

市場 市場、市集 

醫院 公私立醫院 

通勤
節點
型 

- 
停車場、重要路口、連結
道路……等 

經濟
發展
型 

- 
重劃區、計畫園區、科技
園區……等 

遊憩
服務
型 

公園 
運動公園、生態公園、社
區公園、遊樂場、壘球場
……等 

觀光據
點 

景點、夜市、遊憩區、文
創園區、老街、古蹟、廟
宇、商城……等 

自行車專用道 
自行車/行人共用型式 

自行車與慢車道共用 
混合車流 



湖口車站 
新湖國中 

湖口高中 

湖
口
車
站
周
邊 

湖口車站 
新湖國中 

湖口高中 

新
竹
工
業
區
周
邊 

新竹工業區東區 

新竹工業區西區 

中正國中 

新豐車站 

忠孝國中 

忠信學校 
仰德高中 

竹北市公共自行車站點區位建議 

湖口鄉 

湖口高中 

新湖國中 

中正國中 

新竹工業區東區 

新竹工業區西區 
新豐車站 

湖口車站 

達生路 

站點設置範圍-服務半徑500m 

臺鐵 

潛在站點(車站、國高中、大專院校、產業園區) 

 設置區位初步以
鄰近學校周邊及
車站為主，並以
學校、公共設施
優先設置站點。 

 路廊以光明六路、
莊敬路、自強路
及福興路為主要
騎乘路徑，依其
道路現況及站點
進行相關配套措
施規劃。 

信全街 
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和愛路 

新竹生物醫學園區 

六家國中 

高鐵新竹車站 

六家車站 

康乃薾國中國小 

東興國中 

陽明交通大學六家
校區 

台灣大學 
竹北分部 

成功國中 

仁愛國中 

中國醫藥大學 
新竹附設醫院 

博愛國中 

台元科技園區 

竹北國中 

竹北車站 

竹北高中 

義民高中 



竹東鎮 
公共自行車站點區位建議 
 設置區位以工研院及竹東車站周邊為主，並以學校、

公共設施優先設置站點。 

 路廊以北興路三段、學前路、東寧路一段、中興路四
段、東科路為騎乘路經，依其道路現況及站點進行相
關配套措施規劃。 

10 竹東車站周邊 工研院周邊 

竹東車站 

榮華車站 

自強國中 

竹東國中 

竹東高中 

竹中車站 上員車站 

二重國中 

工研院 



跨域重要性 

新竹輕軌計畫 新竹市公共自行車租賃系統建置及營運管理 
科技部新竹科學園區公共自行車系統建置及營運管理 

 目前現有使用公共自行車系統 

     Youbike1.0至111年到期 
     (新竹市從105年開始營運、竹科從106年開始營運) 

即將面臨現有公共自行車系統是否維
運、升級、更換等議題。 

2017年前瞻基礎建設計畫核定，由新竹縣府與市
府共同合作「大新竹輕軌捷運計畫」，環狀路網串
聯竹北生活圈、科學園區、高鐵特定區及新竹舊城
區四大區域。 
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中  期 
112年 

長  期 
113-118年 

短  期 
111年 

竹北市人口密集區域 
竹東鎮、湖口鄉、新豐鄉之人口
密集區域 
(檢視竹北市潛在需求，進行加密) 

檢視竹北市、竹東鎮、湖口
鄉、新豐鄉全區之潛在需求

區與其他鄉鎮 

 選擇公共自行車系統
之行政區進行 。 

 站點距離以站點為中心劃設半徑500M
服務範圍為基礎(一般騎乘時間約為2分鐘)，
以確保最大服務範圍覆蓋率。 

 站點需要結合大眾運輸工具，便於進行
租借轉乘。 

 設站點以公有土地為主，以便土地取得
且提升建置速率。 

 選擇公共自行車系統建置評估
之行政區進行 。 

 站點距離以站點劃設半徑500M服
務範圍、結合大眾運輸工具、以公
有土地為主 

 考量短期潛在需求狀況進行檢視增
設 

 檢視公共自行車系統建置評估
發展性需觀察之行政區進行評
估。 

 考量短中期潛在需求狀況進行
檢視增設。 
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→考量可接受站間距從500
公尺縮小為300公尺 
人口密度高之區域進行加密 

建議加密區域 

新竹縣公共自行車系統分期分區發展建議 

未來推動將分成短中長期且預計自111年開始，同時將依據實際設置狀況做
滾動式調整，以完善新竹縣自行車系統可及性及便利性。 



  

  

氣候 

健康 

經濟 

安全 

可達性 

自行車為零排放綠色運具，私人運具移轉，溫室氣體排
放量減少 
 推廣自行車文化及提供公共自行車租賃服務方面，截至108年底臺北市、新北市、桃園市、新竹市(含新竹

科學園區)、苗栗縣、臺中市、彰化縣，合計1,824個站點，5萬多輛車服務民眾，歷年租賃次數累計達約3
億5千萬次，總計減少約5,500公噸的二氧化碳排放量(以機車碳排放量計算)。 

 108年苗栗縣1200輛車，累計騎乘252萬人次，減碳量約1,568公噸。 

改善空氣質量，增加健康活動，提升自行車使用率 

與其他交通方式相比，節省時間及成本，同時改善本
地經濟能力 

減少道路交通事故和嚴重受傷 

延伸大眾運輸服務範圍，增加服務可及性與大眾運輸
使用率 
 新北市YouBike使用者，30%為機車族移轉(依據2020年新北市YouBike滿意度調查146萬會員有43萬

移轉) 

資料來源：產業價值鏈資訊平台-資料清單 

健身 
公共自行車 
結合大眾運輸 
短程通勤 

減低噪音 
空氣污染 

節能減碳 
交通順暢 

大眾運輸 
最後一哩 

休閒 

觀光 
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預期效益 



後續推動進度 

可行性評估規劃案 
完成日期 

110.10.31 

細部站點設置 
會再邀集相關單
位共同會勘確認 

新竹縣公共自行車租賃系統建置可行性評估規劃座談會(第一場) 

大新竹公共自行車租賃系統整合規劃座談會(第二場) 

新竹縣公共自行車 

建置規劃座談會 

(第三場、第四場) 



座談會討論議題 

站點設置原則及推動方案已有初步規劃，主要依據各鄉鎮人口數(潛在使用者)、

交通運輸(交通連接性)、公共設施及產業經濟等四大面向做為出發點，且預計

自111年開始推動建置，對於目前團隊提出區位規劃方向，是否有其他建議，

提請討論。 
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簡報結束 

    感謝聆聽 

110年9月1日 


